[image: image1.jpg]Il 18 Difembre 1941 tre equipaggi di S.L.U.(siluri a lenta corsa,camu-
nemente chiamati "maiali') lasciavano il Smg.s3CIuxi! al comande del Ca-
pitano di Corvetta Principe JUNIO VALMWIO BUNGHLSE e violando il Porto
di ALEXANDRIA D'EGITTO attaccavano,denneggiandole,due Corazzate Ingle-
si: la QUEEN ELIZABETH e la VALIANT,rimaste poi inoperose per oltre un
anno.
I sei valorosi "ragazzi":
- Il Tenente di Vascello Marchese LUIGI LURAND D& LA PENNE

con l'operatore Capo Pakombaro usILIO SIANCHI
- Il Capitano del Genio Navale VIHCENAO MARIALLOTTA

con l'operatore 2° Capo Palombaro MARIO MAHINUO
- Il Capitano delle Armi Navali ANTONIO HMARCEGLIA

con l'operatore Sotto Capo Falombaro & ATACC SCUHIRGAT
a missione compiuta furono fatti prigionieri e nel 1943,al loro rimpa=-
trio,furono tutti decorati con HEDAGLIA D'ORC AL VALOR FILITARE perso=
nalmente dall!immiraglio Inglese CUNNIGAM
Non nho mai avuto il piacere di comoscere fisicamente questi meraviglio=
si uowini tranne 1'Ammiraglio LUKAND DE LA PENNE che incontrai casuale
mente al Varignano nel 1980,fraternizzammo e diventammo amici.
Infatti,durante la mia permanenza uel '40 alla Caserma "TZ380 TESEL"
{ora COMSUBIN) non conosceve l'esistenza di altri Gruppi Speciali Sub-
acquei. A quel tempo l'attivita subacquea era circondata dal piy as-
soluto riserbo e segretezza anche all'interno del Varignano stesso.
quella Sede era ufficialmente la scuola Palombari cCestinati ai lavori
di recupero nel Porto di La Spezia.
ol '41 io vivevo a Caifa in Palestina,clandestinamente,e comandavo
il 7° GiUPPO INCURSORT CQUEL "ALDEBARAN", mon avevo contatti con
il mio Comando se mon attraverso il "contatto" di un Colonnello dei
Carabinieri dei Servizi Segreti anch'egli residente clandestinamente
a Jaffa.
Nel '42 da Caifa assistetti impotente all'affondamento del Smg.SCIRE!
in una successiva missione con nuove Comandante e rinnovato equipaggio.
La missione si concluse tragicamente per tutti nella rada di Caifa al
traverso di Bath Galim mentre con il mio Gruppo sabotavo l'oleodotto
di ACCRA a iford di Caifa come manovra diversiva in appoggio alla mis-
sione dello SCIRE' (disposizione ricevuta da SUPZIIMARINA).
Degli uomini della missione di LUAXD D LA PENNE non conosco la loro
sorte alla fine del conflitto se non quella del Capo Palombaro ZhILIO
BIANCHI finito a fare il gestore di ua distributore di carburanti e
del Sotto Capo Palombaro SPARTACO 3CHIRGAT (commemorato quasta sera)
che si ridusse a bidello in una scuola.
Non & mia intenzione polemizzare ma non mi si pud nemmeno victare di
osprimere tutta la mia amarezza ed il mio disgusto per il trattamento
riservato da questa Repubblica a "ragazzi" LEDAGLIE D'ORO AL VALOR
MILITARE.
E sempre per non polemizzare,questi ragazzi rimasti prigionieri degli
Inglesi sino alla fine del conflitto,loro malgrado non poterono fare
wil partigiano".
Peccatol Ora sarebbero certamente al Governo,
Ma noi,3ottocapo Palombaro SPARPACO 3CHERGAT nom ti abbiamo dimenti-
cato.
ALPHA TAU ! Viva 1'ITALTIA !

Momza 18.07.1996 i
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£d anche questa & fatta !
siamo riemtrati a DETASOM dopo 16 giorni di missione con
un risultato entusiasmant

I1 locale siluri & alle stelle per 1'affondamento di un
Liberty, lo SMALL STAR da 8.000 tonn. al traverso di Car-
diff a circa 30 miglia dalla costa Inglese su una rotta
battuta da convogli provenienti dal Canada.

Ma non & tutto, nello scompiglio dell'affondamento,la scorta
ha perso le coordinate ed un caccia, il SEA PATROL da 15.000
tonnellate si & presentato a macchine ferme mostrando il
fianco al mirino del periscopio dell'Otaria ed il Comandan-
te il Tenente di Vascello Giovanni FLSKAKO non ha esitato

a neutralizzarlo con una doppietta da prora centrandolo
mortalmente alla zona macchine.

Spezzato in due tronconi la sua agonia ® stata breve.

Nelle gelide acque dell'itlantico brulicante di maufraghi,
1'0taria, sempre a quota periscopica, scivola all'interno
del convoslio sperando di colpire qualche altra preda.

Ma il;convoglio si sparpaglia ed & intento a salvare i nau-
fraghi rinunciando al bombardamento subacqueo destinato
allformai certa presenza di un sommergibile nella zona.

Ci defiliamo e premdiamo il largo.

La missione continua e yli Inglesi sono ormai consapevoli
che questo "17" genmaio ha portato male.

Questo successo & solo un imprevisto poiché la missione
precipua dell'OTAKIA & quella di appoggiare il 7° GRUPPO
INCURSORI SUBACQUEL "ALDEBARAN" al Comando del S.T.V.
Giampiero MONGUZZI nell'attacco di SOLWAY TIRTH (Fiordo

ai Solway) nel Nord della Scozia.

I1 Sottotemente di Vascello MONGUZZI,il Capo Palombaro
BALESTRIERIT,il Sergente Silurista FALCO,il Sottocapo
Nocchiere DIINTINOSANTE,i Torpedinieri BSPOSITO,HMANFREDINT
© BARCELLONA dovranno attaccare e distruggere un deposito
di mine marine che il "contatto" assicura siano dalle

2.000 alle 3.000, ormeggiate in una laguna al termine del
tiordo.

Questa missione ordinata da SUPSWIARINA in concerto con

il Comando Alleato Tedesco di 5:rasOh & stata largamente
discussa a La Rochelle paichd gli U-BOOT volevano appro-
priarsi della missione pemsando di lanciare siluri da
lontano.

Ma questa era una missione da incursori (i tedeschi ne
orano assolutamente sprovvisti), c'erano le reti di sbar-
ramento ed a due migli adll'obbiettivo un pontone armato
con una garritta d'osservazione e due pontoni con gru
certamente vigilati.da sentinelle.

La missione & nostra. Senza discussioni.

E' assolutamente necessario distruggere questo mega-deposito
destinato alla difesa della foce del Tamigi o di tutti i
porti dell'Inghilterra.





[image: image3.jpg]Alla presentazione della missione, un po' per giovanile in-
coscenza, un po! per onfasi, tutto sembrava facile o scon-
tata

Ma ora, in mare forza 6, con una temperatura artica da meno §
vento da tramontana che tagliava come una sciabola tutto

era da riconsiderare.

Ma oramai oravamo tra la Scozia o 1'Irlanda ad un centinaio
ai miglia dalla meta.

ALPHA TAU |

Chiarisco il significato di ALPHA (A) e TAU (T), due lettere
dell'alfabeto greco che significa ATTACCARE ALLA TS

colpire inesorabilmente o con decisione.

ALPHA TAU & il grido ufficiale di tutte le forze subacquee
come FOLGORE lo & per i Paracadutisti.

E dopo questa breve ma necessaria parentesi prosegue la
missione.

Dai calcoli del Sig.CONSONI, il Guardiamarina Ufficiale di
Rotta,siamo a ridosso doll'inizio del fiordo di SOLVAY.
Navighiamo a circa un miglio dalla costa,uno strapiombo di
roceia che stimiamo in circa 200 metri d'altezza,a quota
riscopica come d'uso in navigazione diurna, ma le batterie
sono prossime ad osalare 1'uliimo respiro.

Attendiamo la notte su un fondale di 8O metri per riemergere
o ricaricare von i Diesel.

Faceiamo un rilevamento in memoria, la marea sta crescendo

e si avra la massima alle ore 04,00 o con un fondale di 35
metri all'interno del fiordo si dovrd concludere il colpo
entro lo ore 07.00

ore 00,30, il Capo Elettricista FUSCO garantisce la complota
carica delle batterie, controllo a tutte le apparecchiature.
La tensione cresce ed inizia la vestizione dei sommozzatori:
abbondante spalmatura a pelle di grasso,muta di lana e muta
Pirelli di gomma (le mute in Neoprene termiche apparirammo
solo alla fine degli anni '50).

Controllo meticoloso del filtro di calce sodata da sempre

il piu delicato ed infido accessorio della Davis.

Si presenta difficoltosa 1'individuazione dell'ingresso del
fiordo, stagliato a sghimbescio nella roccia e stranamente
somigliante all'ingresso di Portovecchio in Corsica.

Solo a 500 metri dall'ingresso ci appare la spaccatura.

Non & pit larga di un miglio o 1'ecogoniometro e 1'ecoscan-
daglio devono battere ininterrottamente per mantenerci su
un fondale di sicurezza ostremamonte pericoloso.

Ore 02,00 emorsione della torretta od uscita dell!ALD
al completo.

Siamo a meno di un miglio dal primo pontone e qui il fiordo
he una strozzatura, si riduce a 60/70 metri, vigilata dal
pontone cui fa capo la rete di sbarramento.Poi si allarga
©o qui nasce una rada erroneamente definita dal "contatto"
una laguna.Sulla dritta un piccolo molo dove sono attrac-
cate due motovedette attrezzate a siluranti antisom.
L'OTARIA ci attenderd sino alle ore 07.00 inderogabili,
dopo di che si allontanord o tornerd per la seconda ed
ultima volta alle ore 21.00 per poi ritornare a BETASON.
Lo pareti a strapiombo del fiordo proteggono dal vento
1tinterno e qui il mare & piatto come una piscina,nuotia:
mo velocemente a quota boccaglio per rispammiare il prezio-
s0 odsigeno delle Davis.

passiamo accanto al pontone,in una grossa garritta c'® il
personale di guardia che il freddo intenso consiglia di
rimanere al riparo.

Passiamo oltre e dirigiamo agli sbarramenti.
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[image: image4.jpg]tronchesi e tutti noi abbiamo cariche di TNT in saponette

con detonatori per un peso pro-capite di circa 20 khg.

Siamo tutti alllinterno del "parcheggio" ma 1'alta marea
zavorra e solo qualche tubo

tiene sommerse le mine con
detonante spunta da queila macohia nesar




[image: image5.jpg]Ci immergiamo e dirigiamo al centro per comcretizzare il
nostro lavoro.

£' un lavoro di gruppo ma con complota autonomia per le
scelte operative quando non esiste un piano preordinato.
In qursto caso,con le sole infommazioni del "contatto'
peraltro risultate alquanto approssimate non & stato pos-
sibile preordinare nulla e a questo punto cerchiamo di
risolvere "una grande cosa" impegnando al massimo la
nostra esperienza,il nostro buon senso con freddezza o
senza lasciarci prendere la mano.

Io personalmente attivo 8 percussori di queste grosse
sfere da 130 centimetri di diametro con wn carico medio
ai circa 80 kilogrammh di tritolo.

I nostri detonatori sonmo temporizsati su 3 ore.
Ripinniamo e ci troviamo al varco dello sbarramento.

Ci siamo tutti |

Torniamo velocemento all'Otaria non trascurando di mina-
re i grossi pontoni com gru che saltando ostruiranno la
strozzatura del fiordo impedendo alle due motovedette

i uscire per dare la caccia al sommergibile.

Questo per scrupolo poichd se succedera quello che spe-
riamo accada a SOLWAY FIKTH non rimarrd nemmeno 1'acqua.
Ore 06.45 1'ALDESARAN rientra al completo nell'OTARTA.
E' ancora notte ed in emersione i 1,200 Cavalli dei no-
stri FIAT ci portano lontano.

Siamo tutti in coperta sfidando 1'inferno del gelo,at
tendiamo la scadenza dei temporizzatori (quelli ché oggi
chiamano "timer")

Mancano pochi minuti alle 08.00 quando all'orizzonte
appare un bagliore apocalittico,per deformazione profes-
sionale il S.T. delle Armi Navali GAISANTI,Direttore di
tiro cronometra la luce con il suono: 37 secondi.

I conti tornano,siamo a circa 30 kilometri dal misfatto.
I1 concerto dura pii di mezz'ora, per simpatia esplodono
a turno gruppi di mine, poi il silemzio ed il ciclo ad
ore 7 rispetto alla rotta dell'OTAXIA & una macchia di
inchiostro mero.
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Varato nel 1940 a Nonfalcone nei Cantieri riuniti
dell'Adriatico C.Rev.as

STAZZA 1.200 ton.

LUNGHEZZA mt.90

ARIAMENTO § siluri da 450 mm,

1 cannone prodiero da 75/100

2 mitraliere leggere portatili

18 miglia in superficie con motori Diesel
4 miglia in immersione con motori elettrici
PROPULSIONS 2 motori FIAT LIESEL da 600 CV ciascuno

2 motori elettrici C.G.E. a batterie
EQUIPAGGIO 5 Ufficiali

I Sottufficiali
U Sottocapi e Comuni

VELOCITA'




